ПОЛЕЗНЫЙ ЖУРНАЛ БЕЗ ПЛАСТМАССЫ! | 
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И БОЛИДЫ- 
ЧЕМПИОНЫ! 


Транспорт будущего — 
ФЛАЕР. Так 
утверждают фантасты, а мы 
фантастам верим! Флаеры 
разрабатывает, например, 
американская фирма ЛоБу 
АмтаНоп. Машина под названи- ПА 
С АНТ ЕТУ | ОВ-коды. Они помогают 
быстро перейти на сайт в 
гибридом мультикоптера и Интернете по мобильному 
конвертоплана — у нее много и 
воздушных винтов, которые на — 
СОДА кАк использовАТЬ ав-код? 
машину вверх, а в полете — 1. Нужен мобильный телефон с камерой. 
вперед! Вообще-то 2. Запускаешь программу «Штрихкод» (она может на- 
зываться по-разному в зависимости от марки телефона]. 
мул ЬТи коптеры уже Если такой программы в твоем телефоне нет, ее можно 


— скачать из Интернета. Введи в поисковую систему запрос 
доставляют (подробности «программы для распознавания ОВ-кодов». 
в рубрике «Играем»!)}, а чем 


3. Программа-распознавалка работает? Наводишь камеру 


пицца лучше пассажиров- а о журнала, так чтобы @В-код попал в 
людей?! © Как правильно 4. Как только код будет считан, на экране телефона вы- 
управлять мультикоптером, а 

мы расскажем тебе уже в этом 5. Жмешь на ссылку — и переходишь на сайт! 


Тарифы на пользование мобильным Интернетом бывают 


номере. А ещеты узнаешь о о 
джипе с телевизором в при- 

цепе, о машинах с лазерными 
фарами и гоночном болиде из 
морковки, который ездит на 
шоколадном топливе! Скорее 
прыгай за руль, приключения 
в журнале начинаются! 


Машина-краб 


518-сильный 
могучий Рогзспе! 
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ЕТИНЕЕР 
ГЛАС Р 


Когда-то французская марка Ое!аВауе 
была престижной: эти автомобили 
выступали в гонках и красовались на 
центральных улицах европейских сто- 
лиц. Кузовы для них делали вручную 
и только на заказ! И хотя в 1954 году 
фирма прекратила существование, 
американская компания Ое!аБауе 
У5А до сих пор вдохновляется стилем 
французских машин 1930-х годов! 
Вот, например, их новейшая модель 
ВидпацаЬ\у. Под капотом — «фор- 
довский» 4,95-литровый мотор, но 
образ — как у легендарных двухмест- 
ных машин Ое[аВауе французского 
происхождения! 


 БЕСКОНТАКТНАЙ 


ЗАРЕИУСА 


Кстати, об электрокарах! В Мегседе$-Веп; 
их решили оборудовать системой беспро- 
водной зарядки. Вернулся ты домой, 
оставил машину на парковочном 

месте, утром проснулся — аакку- 
муляторы уже готовы к работе! 
Секрет в том, что в асфальт на 
месте парковки будет вмонти- `% 
ровано устройство, работаю- & 
щее за счет эффекта электро- 
магнитной индукции. Пусть 
медленно, пусть в течение всей 
ночи — но так можно зарядить 
батарею вообще без шнура 
и розетки! 


МУЗЫКА ЛЫНААТ СКА ТУЛКА 


таг — маленькая машинка, но инженеры марки ВЕ умудрились раз- 
местить в ней внее 16 динамиков, пару сабвуферов и еще пять усилите- 
лей. Общая мощность аудиосистемы составила 
ЗВ 5720 ватт (сравни с 100-120 ваттами домаш- 
него музыкального центра ©] Создатели 
назвали этот 5таг* «Самый 
маленький концертный 
зал», вот только не сооб-№ 
щили, сколько теперь 
_\ весит автомобиль. 
Компоненты музы- 
кальной системы — 
тяжеленные, имы не 
удивимся, если масса 
700-килограммовой 
машинки увеличилась 
вдвое! 


дА ПО ТРОТУАРУ 
В Германии создали крохотную машинку ЕО$сс2. Это сверх- 
компактный электрокар, который умеет поворачивать кабину 
и колеса на 90 градусов — и парковаться там, куда не влезет 
обычный автомобиль! Инженеры сообщили, что проектирова- 
ли машину, основываясь на анатомии краба. © Такие электро- 
кары умеют объединяться в цепочки и сообща передвигаться 
на большие расстояния, эконо- 


мя электроэнергию! 


ГОВОРЕЩЦИЕ 
КОЛЕСА 


Трековый суперкар Ееггаг! ЕХХ К необы- 
чен... покрышками. Это новые, экспе- 
риментальные шины Рте!, в которые 
встроены датчики сцепления с дорожным 
полотном! В режиме реального времени 
эта информация передается на бортовой 
компьютер — и тот, если нужно, мигом 
меняет настройки подвески. Пожалуй, это 
первые шины в истории, которые сами 
предупреждают: «Прошу внимания! Вот- 
вот начинается занос!» 


а 


—— 


22сизаичн номерг>> 


е Какая у концепта силовая установка? 
С >”/ Производители не рассказывают, потому что 
смысл выставочной машины не в демонстра- 

ции мощности моторов. В любом случае, на /]еер 
Кепедаде устанавливают бензиновые или дизель- 
ные моторы мощностью от 110 до 184 лошадиных 
сил. (Для сравнения, у первых полноформатных вне- 
дорожников Тоусо{а Еап@ Сги!5ег мощность двигате- 
лей не превышала 100 л. с.) Так что «зажечь» маши- 
на еще как может. И на асфальте, и на бездорожье! 


7 Акбездорожью /еер Вепедаде готов более чем. Все-таки 
>” не зря джипом зовется. © Геометрическая проходимость 
у маленькой машинки колоссальная. Оба свеса, и передний и 


р : задний, почти полностью отсутствуют. Машина может без про- \ 
" Привод у машины подключаемый пол- блем забираться на любой склон и съезжать с него — зацепить- 
”/ ный. На шоссе в большинстве режимов ся ей просто нечем. Подвеска длинноходная, дорожный 


работает только передний мост, задний просвет — выше 25 см, вдобавок концепт обору- 
подключается по необходимости водителем! довали мощным защитным обвесом и броней 
Режим движения выбирается один из пяти: ав- картера двигателя. Колесные диски «взрос- 


о 


томатический, снег, спорт, грязь/песок, скалы/ лые», 16-дюймовые, и никакого баловства с 
камни. В особо сложных случаях межосевой низкопрофильной резиной, а нормальные 
дифференциал блокируется. Понижающей | внедорожные покрышки ВЕ боодг!св. 
передачи нет, но есть ее имитация при помощи _ Уверены, даже на тяжелом бездорожье 
очень короткой первой передачи и электронных эта машинка с несущим кузовом окажет- 
«мозгов» 9-ступенчатой автоматической короб- ся не хуже суровых рамных вездеходов! 


ки передач. 


© 


Салон — почти идеаль- 
ный параллелепипед, а 
значит, максимум простран- 
ства при минимуме размера! Спинки 
задних сидений и переднего пассажир- 
ского откидываются вперед, если в салоне 
нужно разместить что-нибудь длинномерное. 
Обзор вперед и по сторонам отличный, а вот сза- 
ди мешают широченные стойки. Но это не беда, мультимедий- 
ная система салона запросто передает картинку заднего вида 
прямо на крупный 7-дюймовый монитор. Это даже удобнее, 
чем салонное зеркало. Выкрашенная в черный цвет крыша 
состоит из двух панелей, передней и задней. Любую из них 
или обе можно снять и кататься под открытым небом! 


) В прицепе имеется здоровенный сенсорный 
| монитор/телевизор, соединенный в компью- 
. терную сеть с Усоппес\, так называется мощная 
компьютерная мультимедийная система кроссовера. 
Музыка, видео, постоянный выход в Интернет, сете- 
вые сервисы и социальные сети, хоть вообще с места 
не трогайся... 


я? 


<< 


Мультикоптер — летательный аппарат, использующий 
для полета более двух воздушных винтов, расположенных 
по звёздчатой схеме. Более стабильны мультикоптеры 

с четным количеством винтов — тогда половина из них 
(через один] вращается по часовой стрелке, половина — 
против. Названия основаны на количестве. 
трикоптер, 4 — квадрокоптер, 6 — гексокоптер, 
коптер и так далее! 


Чтобы увеличить грузоподъемность вертолета, можно 
увеличить диаметр несущего винта. Но чем длиннее 
лопасти, тем с большей скоростью вынуждены вра- 
щаться их кончики! И если они разгонятся до скорости 
звука, произойдет разрушение... Еще можно увеличить 
количество лопастей. Но такой винт сложнее балан- 
сировать, к тому же каждая лопасть попадает в поток 
воздуха, срывающийся с соседних лопастей, и подъ- 
емная сила увеличивается слабо. Можно установить два 
винта! Воттут подъемная сила увеличится практически 
вдвое. Таких вертолетов немало — это и американский 
СН-47 СБтпоок, и российский Ми-12. Ну, аесли винтов 
больше двух, то получится мультикоптер — компактный 
летательный аппарат с огромной подъемной силой! 


_ 


УПРАВЛЕНИЕ 


Как мы уже сказали, управляет вращением двигателей по- 
летный контроллер. Причем один ПК управляет сразу всеми 
двигателями, чем и обусловлена высочайшая точность 
вращения, а значит и управления полетом. Для измене- 

ния высоты вращение всех двигателей увеличивается или 
уменьшается одинаково. Для маневрирования половина 
двигателей замедляется на определенное количество обо- 
ротов, и точно на такое же количество оборотов увеличива- 
ется скорость вращения оставшихся моторов! 


ена: около 3000 


Первый в мире квадрокоптер построил ру- 
мыно-русско-американский конструктор 
Георгий Александрович Ботезат, и сделал это в 
1922 году! Правда, двигатель у машины был все- 
го один, и крутящий момент распределялся по 
четырем.винтам при помощи сложной трансмис- 
сии. Эта сложность и отложила строительство 
многороторных машин на долгие десятилетия. 


Компактные мультикоптеры помогают дорож- 
ным полицейским отслеживать нарушителей и 
ловить преступников. Мультикоптеры инспекти- 
руют буровые установки, тяжелые инженерные 
конструкции и коммуникации, приграничные 
территории. Именно с помощью мультикопте- 
ров операторы снимают самые захватывающие 
сцены погонь в кино! А летом 2011 года немец 
Томас Шенкель первым в мире поднялся в небо 
на пилотируемом мультикоптере и продержался 
там 90 секунд. Смотри здесь: ми/м/м.е-уо|о.согп! 


РАККОТ МИМОВОМЕ КОГАМб 5РШОЕКВ 


Пилотажный квадрокоптер с дополнительными 
колесами, благодаря которой он умеет ездить 
по земле, стенам и потолкам (см. видео: 

В р://9оо0.91/]ЕГНЕУ). 


правление: смартфоны на !0$ или Апаго!4 
Цена: около 8000 рублей 


м 
7 


23 


- - Профессиональная платформа дл 
_стабилизированной фото/видео/киносъемки 
сы 

правление: 8-канально 


} 


2% 


` ВИНТЕРНЕТ! 


статья о том, как самому по- 
74 строить мультикоптер. 
мим/м/.зирегсор{ег.ги, 
ми/мим/.педакКор{ег.ги — про- 
 дажа мультикоптеров и 

| комплектующих. 


зи 


2 


ЛАСКА; МИСКА И! 


№ МОРЕ ИНТЕРАКТИВА, | 
— \ ЭНСКЛЮЗИВНЫЕ 
"^^ ИЛЛЮСТРАЦИИ, ОКЕАН 


15007 


«АОШКИи самим СВОИМ 


РЕ, Ч 


155М 2308-51 77 


9 И | 517771 


3 Кошки На даче Порода. Номера: Брит п РОлль 
- | пл 


окрасы Ка они, Ны мк 


В КАЖРОМ ВЫПУСКЕ ЖУРНАЛА: 


Искусство быть кошкой «Не делацте этого = Школа благородных 
б-страничный калейдоскоп с нами»: бантики 1 манер: как кошки умеют 
любопытных фактов платьица, купание в ванне хрОоСт, ПОЧЕму так важны просить, следить, чгерать 
с шикарными фотографиями! прогулки на поводке | дбЧОИвитТеЛЬнНО охоиься? 


Котэлло — против!! \яет сама ис 


на правах рекламы 


22Салон номера>> 


МауБасв официально заявляет, что 
новый 5600 — самый тихий серийный 
автомобиль в мире. Нет, если мерить 
уровень шума снаружи, то наверняка 
конкуренты найдутся. А вот внутри 
действительно почти полная тишина. 
Собственный мощный 530-сильный 
битурбомотор на любых оборотах до 
электронной отсечки (которая проис- 
ходит на скорости 250 км/ч] рокочет 
практически бесшумно, салон пре- 
красно звукоизолирован специальны- 
ми шумопоглощающими материалами. 
А чтобы водителю с пассажирами было 
общаться удобнее, салон оборудован 
интеллектуальной системой усиления 
голоса. Перекрикиваться не нужно, 
даже если в салоне играет музыка. 
Можно шептать, и будешь услышан! 


В некотором роде, МаубасН 5600 можно 
отнести к классу стретчей — автомоби- 
лей с кузовом, удлиненным специаль- 
ными салонными вставками. Только тут 
не удлиняли готовый кузов, а сделали 
его с нуля. И удлинили не на метры, а 
на 20 см. При этом машина не потеряла 
в управляемости (попробуй стретчем 
развернись!), но здорово прибавила в 
комфорте для пассажиров. 


лина: 6499 мм 
Р- база: 4418 мм 


Длина салона, по сравнению с базовым 
Мегседе$, увеличилась на 125 мм. На эти 125 мм 
и сместили назад пассажирские кресла. При 
этом заднюю дверь не удлиняли, а растянули 
пространство позади нее, таким образом, чтобы 
головы пассажиров оказались вне больших 
дверных окон, за широкими задними стойка- 
ми на уровне маленьких треугольных окошек. 
На эти стойки возложена задача прикрывать 
пассажиров от любопытных взглядов снаружи, 
а пассажирам внушать чувство защищенности. 
Психология, однако! 


Отделка салона... Кожа руч- 
ной выделки, вручную сшитая 
спецнитками, перфорация в 
нужных местах, бархатистая 
мягкость в других нужных 
местах. Свободное от кожи 
пространство — только дере- 
вянные вставки и матовый хром 
дверных ручек, рамок муль- 
тимедийных составляющих и 
штифтов подголовников. 


Двигатель: бензиновый —_ 
а 333-530 л. = 


Для ногу пассажиров пространства настолько много, что МауБасН ухи- | 
трились смонтировать не обычные автокресла, а кресла-реклайнеры. | 
Трансформеры, легким нажатием кнопки превращающиеся в полукро- 
вати! Сиденье при этом отъезжает вперед, нижняя часть спинки «тя- 
нется» за сиденьем, отчего как бы откидывается и приобретает угол 

в 137 градусов. А из-под колен поднимается поддержка для голеней, 


и вотуже не сидишь, а полу- 
д лежишь на удобней- 
шем мягком 


х Сапсан в момент пикирова- 
ния способен разогнаться до 


300 км/ч! Вот толькоу него нет двига- 
теля внутреннего сгорания, ау 5и2иК! 
65Х1300К НауаБиза — есть, да еще 
какой! И стальной сокол бигиК] мо- 
жет развить ту же скорость, что и его 
пернатый сородич. Первый мотоцикл с 
таким названием появился в 1999 году 
и произвел эффект разорвавшейся 
бомбы! Шутка ли — в обычном мага- 

| зине продается двухколесная машина, 
способная выдавать больше 300 км/ч... 


Прежде на такое были способны только 
основательно доработанные спортбай- 
ки. Впрочем, вскоре мотопроизводите- 
ли решили, что гонка за максимальной 
скоростью — не самая удачная идея. 
Ведь не всякий мотоцикл попадает в 
руки действительно опытного и умело- 
го владельца! И если НауаБиза пер- 
вых годов выпуска могли и превысить 
три сотни километров в час, то позже 
этот параметр ограничили на уровне 
290 км/ч. На всякий случай! 


2 


Динамика разгона в случае мотоцик- 
ла сильно зависит 
отнавыков води- 
теля. Аеще она 
определяет- 
ся важным па- 
раметром - энер- 
говооруженно- 
стью. В би2иК1 


65Х13008 
НауаБиза 
каждая ло- 
шадиная сила «везет» всего-на- 
всего 1,3 килограмма мотоцик- 
ла, оттого он и столь стреми- 
тельный! Тогда как даже 
усуперкаров Ееггаг! и 
ЕатБога!п! на каж- 
дую «лошад- 
ку» приходит- 
ся примерно 
два кило. 


№ 
х\ 


Самый быстрый мотоцикл на планете, который 
разогнался до 606 км/ч! Впрочем, это не столь- 
ко мотоцикл, сколько стримлайнер — машина, 

построенная исключительно ради рекорда. 

В движение эту конструкцию приводит силовая 
установка, состоящая сразу из двух моторов от 
«Хаябусы»! 


Этот спорткар тоже рекордсмен. В 2009 году он 
проехал трассу Нюрбургринг настолько быстро, 
что ни одна дорожная машина не может повто- 
рить или улучшить это результат. Для нас самое 
любопытное, что в основе этой машины... опять 
два мотора от «Хаябусы»! Правда, на сей раз из 
них собрали двигатель \8. 


Внешне эта машина похожа на классический 
британский спорткар Ёо+и$ 7. В принципе, так оно 
и есть. Вот только в движение машину приводит 
мотор от би2ик! НауаБиза, который с помощью тур- 
бонаддува форсировали до 250 л. с.! 


расположенный 
ниже (или сделай копию). Заполни 
нужные поля в купоне и подсчитай 
общую сумму денег, исходя из коли- 
чества выпусков, на которые 
ты подписываешься или заказываешь. 
Для России в стоимость экземпляра 
входит НДС 10%. 
Для Украины стоимость журнала 
не облагается НДС 


через сберкассу на наш расчетный счет 
(реквизиты для заполнения квитанции 
см. ниже). Убедительная просьба: 
обязательно заполняй обратную 
сторону квитанции в сберкассе (фами- 
лия, имя, отчество, почтовый индекс, 
адрес и телефон должны быть такие 
же, как ты укажешь в купоне); не надо 
отправлять деньги почтовым перево- 
дом с почтовых отделений. 


(или его копию) 
и копию квитанции об оплате к нам 
в редакцию по адресу: Для России: 
Москва, 125040, а/я 50, 
000 «ИДК-Медиа» или по факсу 
(495) 602-05-21. Для Украины: 
000 «Издательство «Кружок», 
пер. Радищева, д. 19, г. Киев, 
03680 или по факсу (044) 503-29-00. 


>>>, 


нь. 


Я ЗАКАЗЫВАЮ ЖУРНАЛ «МАШИНКИ» 
на выпусков, начиная с № 


били 12 укажите номер выпуска 


Фамилия: 


> 
Ск --И БОЛИДЫ- 
ЧЕМПИОНЫ! 


о 1 45 руб: 
ние 19,50 грн. 


Данные условия действительны до 31.12.2015 г. 


Почтовый индекс: Область: 


Возраст: 


Населенный пункт (город): 


Дом № 
Е-тай: 


Корпус: Квартира № 


С условиями подписки ознакомлен и согласен, 
прилагаю копию квитанции об оплате 
(подпись) 


выпусков). Укажи свой контактный телефон. 


Укажи свой контактный телефон. 


РЕКВИЗИТЫ ДЛЯ ЗАПОЛНЕНИЯ КВИТАНЦИИ: 


Получатель платежа: 000 «ИДК-Медиа»: Расчетный счет: 40 702 810 138040019027 
в Московском банке Сбербанка России ОАО, г. Москва; БИК 044525225; Корреспондентский счет: 30 101 8104 0000 0000 225; 


ОКАТО 45286575000; ИНН: 7714740885; КПП 771401001; Вид платежа: подписка на журнал «Машинки» №. (укажи номера 


Получатель платежа: 000 «Издательство «Кружок»; Расчетный счет: 26002011067770 в ПАО «Укрсоцбаню; 
МФО 300023; код ЕГРПОУ 38943817; Вид платежа: подписка на журнал «Машинки» №№. (укажи номера выпусков). 


По всем вопросам ты можешь обращаться в России по телефону (495) 602-05-21 или по эл. почте родрка@сотсзо.ги; в Украине по телефону (044) 503-29-00 или по эл. почте родр!зка@кгшок.сот.иа. 


подписка оформляется только после получения редакцией правильно заполненного купона и оплаты согласно квитанции об оплате. При получении 
редакцией купона и оплаты до 5-го числа текущего месяца подписка оформляется со следующего месяца. При получении редакцией купона и оплаты после 5-го числа 
текущего месяца период подписки сдвигается на один месяц. Заявки на прошлые номера, полученные в текущем месяце, отправляются в конце следующего. 


КАК АККУМУЛЯТОРЫ ВЫДАЮТ АМПЕ- 
РЫ, ДЛЯ ЧЕГО НУЖНЫ САЛЬНИКИ, 
ПОЧЕМУ РАСТЕТ ТОРМОЗНОЙ 

ПУТЬ И ЗАЧЕМ АВТОМОБИ- ^_ 

ЛИ ПОДНИМАЮТ НАД т 
ДОРОГОЙ? ВСТРЕЧАЙ 

НОВУЮ ПОРЦИЮ СПЕЦИ- 

АЛЬНЫХ СЛОВЕЧЕК ИЗ 

МИРА МАШИН! 


Автомобильная аккумуляторная батарея, или, попросту, 
аккумулятор. Устройство для накопления электроэнергии 
с целью ее последующего использования. Аккумулятор 
преобразует электрическую энергию в химическую, а 
затем, по мере надобности, преобразуетее обратно, 
превращаясь в автономный источник электропитания. 

В автомире АКБ разделяют на стартерные, предназначен- 
ные для запуска двигателя внутреннего сгорания и под- 
питки электроприборов, и тяговые для питания моторов 
электротранспорта. Емкость АКБ измеряют в ампер-часах, 
то есть в способности выдавать ток определенной силы в 
течение определенного количества времени. К примеру, 
АКБ на 60 А-ч способен выдавать ток силой тока 60 ампер 
с номинальным напряжением (обычно 12 вольт) в течение 
часа. Или ток силой в 30 ампер в течение двух часов... 


4%) сАЛЬНИК 


Один из самых часто используемых видов уплотни- 
тельных устройств для герметизации зазоров между 
вращающимися и неподвижными деталями. Сальник 
из пропитанного густой смазкой материала надевается 
или наматывается на вращающийся вал, как воротник, 
а затем поджимается сверху и снизу уплотнительными 
шайбами. В результате сальник сплющивается и под 
давлением заполняет собою всё отведенное ему «поме- 
щение», не оставляя зазоров для воздуха и/или жидко- 
сти. Сальники не позволяют смазке вытекать из важных 
механизмов, предохраняют их от грязи, пыли и воды. 


&9) ТОРМОЗНОЙ ПУТЬ 


Так называют расстояние, которое проходит транспортное средство с момента срабатывания тормозов до полной останов- 
ки. Зависит от эффективности тормозной системы, изначальной скорости движения, состояния дороги и силы сцепления 
колес с поверхностью. При скользкой дороге и плохо отрегулированных тормозах тормозной путь увеличивается. В оди- 
наковых условиях при увеличении скорости движения в два раза тормозной путь увеличивается в четыре раза. Это нужно 
учитывать, подлетая на большой скорости к перекрестку! 


ГБ, БОДИ-ЛИФТ 


Буквально: подъем корпуса. Стандартные автомобили, кроме 
редких настоящих внедорожных моделей, имеют не очень 
высокий дорожный просвет (клиренс). Машины с малым 
клиренсом имеют низкий центр тяжести и более устойчивы 
на дороге, их меньше заносит, им труднее перевернуться. Но 
малый клиренс не позволяет ездить по разбитым грунтовым 
дорогам, а то и вовсе без дорог. Поэтому дачники, путеше- 
ственники и любители внедорожных покатушек предпочита- 
ютклиренс увеличивать. Для этого применяют специальные 
проставки, иногда вдобавок расширяют колесные арки для 
установки колес с шинами увеличенного диаметра. 


ГБ. БИКСЕНОН 


й 


Самые яркие лампочки для фар — ксеноновые, они же 
газоразрядные. В них нет нити накаливания, и светит 

в нейтральной атмосфере из инертного газа ксенона 
сверхъяркая вольтова дуга — прирученная молния. Но 
разжечь эту молнию трудно — нужна высоковольтная 
аппаратура (газоразрядный стартер), и зажигаются ксе- 
ноновые лампы с некоторой задержкой. Поэтому обычно 
ксенон используют для постоянно горящего ближнего 
света, а для дальнего используют дополнительную под- 
светку обычными лампами накаливания. В более дорогих 
фарах используют биксенон — одну-единственную газо- 
разрядную лампу и для ближнего, и для дальнего света. 
Ее свет перераспределяется специальными подвижными 
линзами, или сама лампа сделана подвижной, опускается 
и поднимается в зоны отражателя, по-разному распреде- 
ляющие световой поток. 
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ОВЗСНЕ "ПЕМЕМТАЕ 


У РогэсВе 911 — масса спецверсий и мо- 
дификаций: в них можно и запутать- 
ся! Но немцы, как нарочно, про- 
должают усложнять карти- 
ну. © Недавно появился го- 
ночный РогесНе 911 бТЗ В$В. 
_ От дорожной версии он от- 
личается увеличенной ко- 
лесной базой (расстояни- 
ем между передней и 
— задней осью), а также 
более серьезным 4-ли-_ 
\} тровым двигателем. 
} Более подробные ха- 
рактеристики — пока 
тайна. Но уже заявле- 
но, что СТЗ В5В — самый 
мощный на сегодня гоноч- 
ный «Порше»! 


ОБАРТТЕЛЛЬНЫЙ ЛАОНСТР Перед тобой — ада!о 


Мазега{ Моз{го. Его по- 
строили в честь модели 1957 года, участвовавшей в марафоне «24 часа Ле- 
Е Мана», — Мазегай 4505 Соире 2адао «Мопз{ег»! Спустя полвека «Монстр» обзавелся 
У АСАТО карбоновым монококом, как и у современных ГатБогаН п! и МсЁагеп. Двигатель уста- 
новлен в передней части машины, а коробка передач — в 
у = задней. Рабочий объем мотора 4,7 литра, а мощ- 
= ность — 460 лошадиных 


А _ сил! 


= 1 57 
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* : ь 
СУТЛЕРХУ СУЛЬСР 
«Заряженный» \о!Кз\м/адеп бо! — и 
так не самый медленный на свете, но 
инженерам из тюнинг-ателье Ое тдег захо- 
телось сделать машину еще более «злой»! И они 
заменили штатный двухлитровый мотор на двига- 
тель объемом 2,5 литра, который ставят на Ачца! К$3 и 
В503. И еще они форсировали новый мотор, переписав его программу управле- 
ния. В результате вместо штатных 350 «лошадок» двигатель 


выдает запредельные 518 л. с. и уско- 


в 
: ряется до 100 км/ч всего за 3,4 секунды! 


та 


ЛЕГЧЕ ЛЕГКОГО 


В Великобритании всегда умели делать 
маленькие и легкие спорткары, и вот 
очередной пример — Е!етепка! ВРУ. До 
100 км/ч «Элемент» разгоняется за 3,1 
секунды, как настоящий суперкар. Но 
знаешь, что самое интересное? 
Моторчик у машины — всего-навсего 
литровый! Правда, форсированный до 
180 лошадиных сил. Но весит машина 
меньше 600 кило, и такой мощности хва- 
тит, чтобы быть очень быстрой натреке! 


эт 
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В 1926 году 
прото- 
тип Видан! 

Туре 41 выехал из ворот 
фабрики на дорогу, и тут 
выяснилось, что управляет- 
ся машина из рук вон плохо. 
Сказались слишком длин- 
ная колесная база, слишком 
тяжелый двигатель и слишком 
легкая корма автомобиля. В поворотах корму заносило! 
Понадобилось еще полгода переделок, машину укоро- 
тили, движок сместили ближе к середине кузова, и всё 
получилось! а 


'’ Управляемость у машины, которую так и прозвали 
Та Воуа!е — «королевская», получилась каку всех 
гоночных автомобилей «Бугатти», то есть потрясаю- 
щей. Собственно, именно этим качеством автомобили 
фирмы всегда превосходили большинство 
конкурентов в гонках. Плюс чудовищная 
для тех времен скорость. Плюс шикарный 
для всех времен комфорт для пассажиров. 
Минус — тросовые механические тормоза 
без всякого усиления: хилым водителям 
„ в Туре 41 не место. Именно тогда 
Этторе Бугатти прославился фразой, 
что он строит автомобили для дви- 
жения, а не торможения... 


- 
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(®) Двигатель для «королевской» машины использовали необычный. Разработал его лично 

< Этторе Бугатти, но не для автомобилей, а для боевых самолетов! Авиаторам он не понадо- 
бился, и фирма решила соединить «приятное с полезным». Высокооборотистый монстр с восемью 
цилиндрами имел рабочий объем почти 13 литров! При невероятной для тех времен мощности в 
300 лошадиных сил, двигатель обладал чудовищной тягой при любых оборотах. 


«У 


Всего Бугатти собирался выпустить 25 королев- 

ских автомобилей, но тут грянул экономический 
кризис 30-х годов ХХ века. Гигантские состояния сго- 
рали в считанные дни, и покупателей на самые лучшие 
(и едва ли не самые дорогие) автомобили в мире по- 
просту не нашлось. Из шести собранных машин было 
продано только четыре, два Туре 41 попросту остались 
в семье Бугатти. Сейчас все эти машины — в руках 
коллекционеров и стоят миллионы: в 1987 году одну из 
Вида! Туре 41 продали на аукционе за 5,5 миллиона 
английских фунтов стерлингов! 


ик и Г 
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| Эта удивительная тяга позволила обо- 
рудовать Туре 41 очень интересной . 
ручной коробкой передач. Она была 
трехступенчатая, и первую передачу 
использовали только для трогания 
с места. Зато на второй можно 
было ездить на любой скорости 
до 150 км/ч как на «автомате», 
который изобрели значительно 
позже! Третья передача была 
нужна только в исключитель- 
ных случаях и поддерживала 
скорости от 150 до 200 км/ч. 


По замыслу Бугатти, 
ни одна «королев- 
ская» машина не 
должна была повторять пре- 
дыдущую. Поэтому все Туре 41 
выпускались в кузовах разного 
типа и отличались отделкой. Вида! 
Туре 41 Коуа!е Соире Маро!еоп была гибри- 
дом фаэтона и двухместного купе. Вида! 
Коуа!е Иточэте Рагк М/аг9 — семиместным 
лимузином. Вида! Туре 41 Га Воуа!е Соасв 
\У!еутапп — представительским седаном. 
Туре 41 [а Воуа!е Коа9{ег Ездег$ — откры- 
тым родстером... 


СКА 


А вот двигатели, подготовленные для так и не постро- 
енных королевских машин, не пропали. Их стали уста- 
навливать на железнодорожные мотрисы, скоростные 
рельсовые автобусы. Французскому правительству 

так понравились мотрисы, летающие на скоростях до 
195 км/ч, что они заказали у Бугатти множество таких 
моторов, ив результате фирма ухитрилась не только не 
потерять деньги, но и изрядно заработать. 


челиеноиннеть ^^^ чении 


НАЗВАНИЕ ЭТОЙ ТЕХНОЛОГИИ ЗВУЧИТ ТАК, СЛОВНО ЕЕ ПРИДУМАЛИ СПЕЦИАЛЬНО ДЛЯ 
ФАНТАСТИЧЕСКИХ ФИЛЬМОВ. СРАЗУ ПРЕДСТАВЛЯЕШЬ СЕБЕ КРАСНЫЕ ЛУЧИ, КАК ИЗ БОЕВЫХ 
БЛАСТЕРОВ... ©) НА САМОМ ДЕЛЕ ВНЕШНЕ ЛАЗЕРНЫЕ ФАРЫ НЕ ТАК СИЛЬНО ОТЛИЧАЮТСЯ от 
ЛЮБЫХ ДРУГИХ, НО ВОТ УСТРОЕНЫ ОНИ ОЧЕНЬ ИНТЕРЕСНО. ДАВАЙ РАЗБЕРЕМСЯ, КАК ИМЕННО! 


] ГДЕ ЖЕ ЛАЗЕРЫ? 


’Лазерные фары — это одна 4 


из самых новых разработок : Если смотреть на автомо- 
в автомобильной индустрии. Как биль снаружи, то никаких лазеров 
утверждают инженеры, такой увидеть нельзя. Такие лучи могут 
светаж втысячу раз ярче диод- быть довольно опасными, поэтому 
ного! То есть получается, что он сами лазеры находятся глубоко 
даже слишком яркий. Поэтому внутри фары, а в случае аварии 
сегодня лазерные фары делают подача к ним электричества тут 
не очень мощными, чтобы они не же отключается. 


слепили встречных водителей. 


ПОЧЕМУ ЛАЗЕРНЫЕ ФАРЫ НЕ СТАВЯТ НА ВСЕ АВТОМОБИЛИ? ВИЙ 

Потому что сейчас это новая и очень дорогая 
Я технология. Неизвестно, когда над ней начали 

работать, но готовые фары были впервые 

представлены в 2011 году. Сегодня такую 

светотехнику ставят на самые со- 

временные и дорогие автомобили 

вроде Ача! В8 или ВМ\/ 18, атак- 

же на некоторые машины пред- 

ставительского класса. Однако 

через несколько лет лазерные | м — 

фары наверняка станут более 

доступными, и их можно будет 

увидеть на самых разных 

автомобилях. 


Сначала на автомобили устанавли- _ Они уже могли освещать дорогу, вот только 
вали обычные керосиновые лампы.В = включать такие фары было делом нелегким. 
стеклянном корпусе горел пропитан- Сперва следовало засыпать в специальную 
_ ный керосином фитиль, другой конец емкость карбид ЕЕ 
которого был погружен в емкость туда воду. В ходе химической реакции между 
_ с горючим. Главная проблема была == водой и карбидом выделялся горючий газ 


в том, что такие фары не освеща- ацетилен, который подавался в корпус фары _ 


_ ЛИ Путь, а только сообщали другим _ по специальным трубкам. Чтобы «включить» 
_ участникам движения, что по дороге = ближней свет, нужно было поджечь газ 
_ едет автомобиль. — спичкой. 


На презентации лазерных 
фар инженер ВМ\/ поджег 
ароматическую палочку от 
одного из лазерных лучей! 


Это уже знакомая нам 
технология. По сути _ 
дела, речь идет об. 
обычной лампочке, в_ 

_ которой излучением 
света занимается рас- 
каленная вольфрамовая 

_ нить. К сожалению, яр- 
кость таких ламп была 
невелика. _ 


КАК ОНИ РАБОТАЮТ? 


ДАВАЙ ПРОСЛЕДИМ ПУТЬ, КОТОРЫЙ ПРОДЕЛЫВАЕТ СВЕТ В ЛАЗЕРНОЙ ФАРЕ, НА ПРИМЕРЕ СВЕТОТЕХНИКИ МАРКИ ВМ\У. 
РАССМОТРИМ РАБОТУ ОДНОГО ИЗ ЧЕТЫРЕХ БЛОКОВ, УСТАНОВЛЕННЫХ В ФАРАХ! 


Линза с желтым 
фосфором 


Направляющий 


рефлектор 


_ Ситуация улучшилась, когда = 
инженеры стали использо- 
_ вать в фарах пары веществ- — 
_ галогенов — брома или йода. 
_Окруженная галогенами _ 
_нить накаливания прогорает 
_ медленнее, чем в вакууме _ 
° _ обычных ламп. «Галогенки» 
_ могут светить и дольше, и _ 
сильнее! — _ _ 


_ Следующей нахо ко 
_ стал друг : 


1. Источников света тут целых 
три. Это лазерные диоды, кото- 
рые испускают лазерные лучи 
синего света. Почему же тогда 
свет этих фар обычный, белый? 
06 этом речь пойдет дальше. 


2. Лазерные лучи направлены на 
специальные маленькие зерка- 
ла. Углы установки каждого из 
зеркал подобраны таким обра- 
зом, чтобы они отражали синие 
лучи в специальную линзу. 


Отражатели 


Лазерные 
диоды 


3. Линза представляет собой 
прозрачный корпус, заполнен- 
ный желтым фосфором. Здесь 
все три луча собираются вместе, 
и под их действием фосфор начи- 
нает излучать яркий белый свет. 


4. Свет, излучаемый линзой, 
отражается еще одним зерка- 
лом и направляется за пределы 
фары — на дорогу! 


‘Самая современная на сегодня техно- 


_ логия, которая широко используется в. 
_светотехнике, — диоды. Говоря по- — 
ростому, это очень маленькая лампоч- _ 


ень низким энергопотреблением, — 


Важный плюс такой светотехники как _ 
‘раз в том, что она экономит электроэ- 
_нергию, при этом обеспечивая отличное 
качество освещения. Уступят ли диоды 
есто лазерам? Скоро узнаем... — 


” СПРАШИВАЙ В КИОСКАХ! ры 


НОВЫЙ ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ ЖУРНАЛ 


ПОЛЕЗНЫЙ ЖУРНАЛ БЕЗ ПЛ 


ЧЕХ у ха а А м» се 


_ Внимание! 
__ Уже открыта 
’ подписка! 


О «Пистолетики» 


на выпусков, начиная с № 
6 или 12 укажите 
номер 
выпуска 
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На правах рекламы 
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Дэвид Данбар 
Бьюик был шотландцем 
по происхождению и аме- 
риканцем по паспорту. Он 
торговал дирижаблями 
и выпускал оборудо- 
вание для водопрово- 
дов. А заодно создал 
автомобильную 
марку, которую назвал 
собственным именем! 
Сначала дела шли непло- 
хо. Первая модель, которую 
можно считать серийной, на- 
зывалась Вшск Моде! В. Таких машин 
было сделано 27 штук, но ни одна из них 
до наших дней не дошла. К сожалению, 
бизнесмен из Бьюика был не очень хоро- 
ший, а потому самостоятельной марка Вшск 
была не долго. В 1908 году она уже входила в 
состав концерна бепега! Мо{огз! 


1938 год Ви!ск У-ЛоБ 


считается, ни много ни мало, первым 
концепт-каром в истории автомобильной 


Плохое время для автомобильной индустрии — в Америке вовсю индустрии. Вообще-то его создавали как 
бушевал мощнейший экономический кризис, известный как Великая де- ходовой прототип будущей модели, но до 
прессия. Но в эти непростые годы инженерам марки удалось создать Ви!сК реализации дело так и не дошло. Кстати, над 
Моде! 40. Это была одна из самых быстрых машин своего времени, внешностью машины работал Харли 


в движение ее приводил 93-сильный рядный восьмицилин- : Эрл, легенда автомобильного 


дровый мотор. Кстати, любопытный момент: такие дви- Е = дизайна и будущий создатель 
гатели были очень длинными, именно поэтомуу Моде! р з так называемого аэростиля. 
40 такой длинный капот. Однако впоследствии $ г : у би `` Что касается Вигск У-/оьЬ, то 
инженеры стали экономнее распоряжаться БРаВЫЯ эта машина несла в себе 


габаритами автомобиля и перешли _ А : — \, ’ № много новаторских по тем 
на более компактные \-образные р г Б й временам идей — отуби- 
двигатели. А большие многоцилин- 257 а <’ рающихся в крылья фар 
дровые рядные моторы — это Е з т) й до электрических сте- 


символ довоенной эпохи. х И, = клоподъемников на всех 
| дверях. 


Ё Появляется еще один концепт-кар, и вновь его автором 
становится Харли Эрл. Машина называлась 1ебабге, это название 
впоследствии отошло марке «Бьюик», поэтому и прототип часто 
называют ВиСК, хотя на самом деле он именовался Сбепега! Мо{ог$ 
ЁебаБге. Но самое интересное в другом: источником вдохновения для Хар- 
ли Эрла послужили реактивные истребители! А потому задняя светотехника 
была стилизована под самолетные кили, накладки на бамперах похожи на торчащие ракеты, 
а элемент в центре напоминает воздухозаборник. Машина так и осталась прототипом, но именно она 
положила начало аэростилю — знаменитому направлению авто- 
мобильного дизайна, которое будоражит воображение даже 
сегодня. 


ЕБЕТ Сепигу 68 — это легендарный двухдверный се- 
дан, созданный специально для нужд полиции. Под его # 
капотом стоял 5,3-литровый мотор мощностью 236 ло- 
шадиных сил. Кроме того, машина 
комплектовалась усиленными 
тормозами и трехступенча- 
той механической коробкой 
редач. Сегцигу 68 исполь- 
вался дорожными патрулями а : : 
_ и многократно участво- „АВшскСегцигу 68 
вал в погонях за правонарушителями. 
Этот полицейский «Бьюик» можно увидеть 
во множестве фильмов, посвященных Америке тех лет. 
Всего было сделано 270 таких машин. 


бгап брог{. Самым мощным мотором для первой версии 
1965 год Еще машины стал огромный двигатель \У8 объемом 6,5 литра 
одна славная веха _ мощностью 325 л. с. Как и все моторы этого типа, он легко 
в истории американ- поддавался форсировке. Со временем появились новые 
ской автопромышлен- версии бгап 5рог\, но из-за подо- 
ности — так называемые рожания бензина интерес 
«мускулистые автомобили», к таким моделям начал &/. 
или пузсе саг$. Идея была в том, чтобы предложить по- быстро пропадать. 
купателям недорогую машину в кузове купе с мощным. р 
двигателем. Тогда такие модели делали все заокеанские 
марки, а сегодня о тех временах напоминают машины 
вроде Рога Миз{апд или СВеуго!е{ Сатаго. Был свой «му- 
скулистый автомобиль» и у «Бьюика», он назывался Вшск 
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1988 год Началось производство 
_Вшск ВеаНа — небольшой по | 


американским мерках двух- 
дверной машины со съем- 
ным верхом. Эту же модель 
продавали под брендами 
Са9Шас и О!ЧзтоБЙе. Это уже 
не классический американ- 
ский автомобиль с огромным мо- 
тором и приводом на задние колеса. 
Тут двигатель мощностью 170 л. с. установлен 
поперечно, а крутящий момент передается на перед- 
А нюю ось. В тот период американцам пришлось 
——& подстраиваться под европейские и о — м 
“> японские представления о .: 
том, что жетакое со- 
временный ав- 
томобиль- 
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На автосалоне в Шанхае был показан 
концепт-кар Вшск К Мега. Двери поднимают- 
ся вверх, как у легендарного Мегседе$-Вепр? $1,, 
радиаторная решетка символизирует водопад — 
это, видимо, намек на то, что машина не вредит 
природе. Ведь в движение его должна приводить 
электрическая силовая установка с беспровод- 
ной зарядкой. В салоне многие элементы отделки 
выполнены из обработанного особым образом 
алюминия, который напоминает нефрит — хорошо 
известный в Китае камень. А всё потому, что на ны- 
нешнем этапе марка ВшсК работает исключительно 
на китайский рынок! 
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Г. 


Первый европейский чемпионат по ралли-кроссу провели в 
1973 году. А в 1976-м появились новые правила, одобренные 
международной автомобильной федерацией. Ух, какие 
машины тогда приносили победы! Например, легендарная 

Г апста 5{га{о$ — машина была построена специально для 
раллийных гонок, но со временем появились «Стратосы» ив 
ралли-кроссе. В 1977 году чемпионский титул достался 
пилоту Арте АЗ10 — стремительного угловатого купе, 


Соревнования проходят на небольших замкнутых } 
трассах. Длина круга относительно небольшая. 
Скажем, в случае британского трека ГуЧдеп НИ! Васе | 
это 1,4 км, а в случае шведской трассы 1апКебапеп 
вообще всего километр. Важно, что на каждой ] 
трассе используются разные типы покрытия. 

Причем 60 процентов дистанции должно приходить- } 
ся на асфальт, а оставшиеся 40 процентов — на 
утрамбованный гравий. 5 


ев = мани ‚аваяя: 
тек о те = эх 
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созданного небольшой французской маркой «Альпин», 
которую сегодня пытается возродить компания Кепаи{. 
Вторые и третьи места доставались пилотам Рог$спе 911 
Саггега. С 1979 года в чемпионате появилось два класса 
техники вместо одного, ас 1993 года классов стало три. 
Кстати, в прошлом году серебряную медаль в классе бирег 
1600 выиграл молодой российский пилот Никита Мисюля! 
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‚ Мовйраа 


В большинстве заездов одновременно стартуют пять гонщиков. 
Система начисления очков такова, что чем лучше пилот проехал | - езда в заносе на пределе возможностей — все это 
дистанцию, тем... меньше очков получает! Скажем, за победу привлекает в ралли-кросс самых сильных гонщи- 
полагается одно очко, за второе место — два, за сход с дистан- г. ков планеты. Здесь выступали знаменитый 

ции целых 80 очков, а за дисквалификацию — вообще 95! - раллист Петтер Сольберг, и чемпион ОТМ Матиас 
Экстрем, и уж действительно легендарный пилот 
Рогтуа | Жак Вильнев. А нынешним, действую- 
щим чемпионом является шведский спортсмен 
Робин Ларсон. 


Быстрые машины, контактная борьба, постоянная 


Ралли-кросс всегда отличался 

невероятно мощными машинам 

Когда в чемпионате мира по ралли _ 

были запрещены болиды легендарно9ой — Здесь правила ралли-кросса тоже свобод- 

группы В, построенные практически = — нее раллийных. Практически любые 

без ограничений, они обрели новую _ навесные кузовные панели можно заменять 

жизнь на трассах для ралли-кросса. — пластиковыми, чтобы уменьшить массу 
С тех пор тенденция сохраняется, в машины. При этом команде лучше иметь 

запасные панели и подручные средства для 

ремонта старых: ралли-кросс — контактный 

спорт, машины далеко не всегда приезжают 

на финиш с целыми кузовами. 


} Рестриктор — специальная пласти- 1одобно болидам для класс! 
на, которая ограничивает подачу ческого ралли, эти машины 

| воздуха в двигатель. При этом также оборудованы ‹ емам! | 

бензина в цилиндры можно лить 

| сколько угодно, но если не хватит 

} 

| 


кислорода для горения, то толку от 
этого чуть... Лишнее топливо в 
буквальном смысле вылетит в трубу. 
В данном случае выхлопную. В 
рестрикторах, которые ставят на | ‚ даид икау! р 

ы машины для ралли-кросса, пропи- учше, чем у моноприводных. | 
лено воздушное отверстие диаме- : ‹ ощн‹ 

тром 45 мм, а в раллийных маши- точт! п 

нах — 37 мм. Отсюда и разница в проходятв + 

мощности. бок 
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Франция, 2015 

Движущая сила: сжатый воздух 

Еще одна машина, работающая на запасенной энергии сжатого воздуха. Правда, попроще 
«индийского чуда»: максимальная скорость машинки — 70 км/ч, причем версиями суре- 
занной до 40 км/ч скоростью можно будет управлять без водительского удостоверения 
(не выезжая на дороги общего пользования). Такие машины собираются использовать в 
аэропортах, загородных клубах и на спортивных мероприятиях. Потому что они не вредят 
экологии вообще и, в отличие от электромобилей, запасают энергию не в ядовитых акку- 


муляторах, ав баллонах с обычным воздухом. 
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Япония, 2014 

Движущая сила: микроводоросли 

Обычно биодизельное топливо делают из маслич- 

ных культур растений: рапса, кукурузы ит. п. Но все 

они растут на полях, занимают огромные площади и 

сильно зависят от урожайности. Поэтому компания |5и2и 
подстраховалась и выращивает сырье для биодизеля прямо 
на своих фабриках, в контролируемых аквариумах. Сырье 
это — микроскопическая водоросль эвглена зеленая, настоя- 
щий бич для застойной воды, превращающий пруды и болота 
в мутный зеленый «суп». Автобус на водорослевом биоди- 
зеле с прошлого лета перевозит рабочих автозавода в 
Фудзисаве. 


Бразилия, 2003 год 
Движущая сила: этиловый спирт 
В Бразилии нефти мало, а сахарного тростника хоть отбавляй! А из сахарного тростника не 
так уж сложно добыть спирт. Этот спирт довольно просто применять в двигателях внутрен- 
него сгорания вместо бензина, нужно только специальным образом переделать систему 
впрыска. Бразильцы пошли еще дальше и сделали двигатели всеядными. Могути на бензи- 
не работать, и на спирте. Такие машины называются «флексами» (гибкими), и в настоящее 
время большинство авто в Бразилии делают именно такими. А первый 
полноценный «флекс» появился в 2003 году, и сделали его на базе 
бразильской версии \У\М\/ бо, название которой пишется без послед- 
ней буквы — б01. 
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